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w sprawie Projektu ,Zaopatrzenie w wode i oczyszczanie $ciekow w Warszawie — Faza III”

Koniec drazenia tunelu pod Wista

22 listopada 2011 roku tarcza TBM, drazaca pierwszy w historii tunel pod Wisla,
zakonczyta prace po przebiciu sie do komory koncowej na lewym brzegu rzeki.
Kontrakt na realizacje Etapu 1.2 budowy uktadu przesytowego zostat podpisany w lipcu
2010. Wykonawcg jest Konsorcjum firm, ktérego liderem jest PRG ,METRO” Sp. z 0.0. W
sktad Konsorcjum wchodzg takze: HYDROBUDOWA POSKA S.A., HYDROBUDOWA 9 S.A.
oraz INFRA S.A. Inwestorem jest Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji
w m. st. Warszawie S.A.

Kontrakt (Etap Il, zadanie 2) obejmuje budowe syfonu pod Wistg, kolektoréw

prawobrzeznych oraz obiektdw Zaktadu Farysa i Zaktadu Swiderska.

Obiekty Zakfadu Farysa beda odbieraty $cieki z Kolektora Burakowskiego, Kolektora w ulicy
Farysa oraz Kolektora z Huty poprzez system rurociggéw, wykonany w ramach Etapu II,
zadanie 1 budowy uktadu przesytowego Sciekow. Na terenie Zaktadu Farysa zostanie
wybudowany budynek krat, pompownia S$ciekow z kolektora w ulicy Farysa, komora
wejsciowa Syfonu oraz mniejsze obiekty pomocnicze. Komora wejsciowa Syfonu ma
gtebokos¢ ok. 40 m i jest w ksztatcie okregu o Srednicy zewnetrznej ok. 22 m, Sciany komory
majg grubos¢ 100 cm. Wewnatrz komory o gtebokosci poréwnywalnej z wysokoscig
kilkunastopietrowego budynku, zostang zamontowane rurociagi, ktére doprowadzg $cieki do
tunelu oraz infrastruktura techniczna do obstugi eksploatacyjnej tunelu. Na terenie Zaktadu
Swiderska powstang: komora wyjéciowa syfonu, komora pomiarowa, potaczeniowa oraz
mniejsze obiekty pomocnicze. Po prawej stronie Wisty, scieki poptyng do Oczyszczalni
Sciekéw ,Czajka” kolektorem $rednicy 2,80 m i dtugo$ci ok. 6 km, ktéry zostat wybudowany,
w ramach Etapu | budowy ukladu przesytowego. Syfon pod Wistg stanowi element uktadu
przesytowego, ktéry nie wymaga dodatkowego pompowania $cieki. Ciecz jest przepychana
miedzy brzegami rzeki w wyniku réznicy cisnien, dzieki czemu wyeliminowano koszty
eksploatacyjne uktadéw pomp itp.

Wewnatrz tunelu pod Wistg, poprowadzone beda dwa rurociggi srednicy 1,60 m, ktore
zostang zabetonowane w dolnej jego czesci. W obiekcie zainstalowanych bedzie 2,7 km rur

(z czego ok. 1,2 km pod korytem rzeki).

Ciag dalszy na nastepnej stronie



W gérnej, niezabetonowanej potowie, powstanie torowisko dla wozka (kolejki), ktéry bedzie
stuzyt celom obstugi eksploatacyjnej obiektu. Zamontowane zostang tez systemy wentylaciji,
telewizji dozorowej, instalacji telefonicznej, oswietlenie oraz elementy systemu sterowania
urzadzeniami itp.

Tarcze zmechanizowane TBM (ang. Tunnel Boring Machines) znajdujg techniczne
i ekonomiczne uzasadnienie przy dtugich odcinkach tunelowania oraz tam, gdzie oczekiwany
jest szybki postep robdt. Urzadzenie umozliwia bezpieczne drgzenie tunelu w réznych
warunkach hydrogeologicznych, przy jednoczesnym urabianiu gruntu, podparciu przodka,
usuwaniu urobku oraz wznoszeniu obudowy. Z istniejacych odmian TBM dla projektéw
zlokalizowanych pod ciekami wodnymi, w trudnych i zmiennych warunkach, przy gruntach
spoistych i niespoistych nawodnionych, najlepiej sprawdza sie tzw. SLURRY TYPE, czyli
zamknieta tarcza TBM pluczkowa i taka tez budowata tunel do Czajki. Jej zaletg ponadto jest

takze mozliwos¢ mechanicznego kruszenia kamieni.

Zastosowanie tej technologii nie wywiera negatywnego wptywu na Srodowisko naturalne.
Produkcja TBM do wiercenia tunelu, zostata rozpoczeta w sierpniu 2010 i zakoriczona w
styczniu 2011. Gotowosé do transportu na plac budowy zostata potwierdzona poprzez
przeprowadzenie probnego montazu i uruchomienia maszyny a jej odbiér nastgpit w
siedzibie producenta. Bezposrednio po odbiorze, TBM byta sukcesywnie rozbierana i
przygotowywana do transportu. Urzadzenie zostato przewiezione na plac budowy w
czesciach przez kilkanascie samochoddw ciezarowych. Ze wzgledu na wielkos¢ i ciezar
poszczegdlnych elementdéw maszyny, operacja ta byta ogromnym wyzwaniem logistycznym:
kazdy transport ponadgabarytowy wymaga specjalnie wyznaczonych tras, asysty pilota,
konwoju policji a nawet wprowadzenia czasowej organizacji ruchu. Pierwsze elementy tarczy
TBM zostaty dostarczone na budowe w lutym 2011. Kolejne transporty oraz montaz na placu
budowy odbywaty sie sukcesywnie. 8 kwietnia 2011 caly kompleks osiggnat tzw. status

"ready to bore" (gotowy do pracy). Wtedy tez rozpoczeto sie wiercenie tunelu.

Maszyne przygotowata firma Herrenknecht ze Schwanau w Niemczech. Tarcza o Srednicy
5,35 m, dlugosci ok. 68 m i masie ok. 500 ton wydrazyta tunel o Srednicy wewnetrznej 4,5 mii
dtugosci ok. 1300 m, potozony na gtebokosci ok. 10 m pod dnem Wisty. Wiercenie
rozpoczeto w przygotowanym wczesniej szybie startowym zlokalizowanym przy ul.
Swiderskiej (osiedle Tarchomin). Szyb startowy o dtugosci ok. 70 m, szerokosci ok. 10 m i
gtebokosci ok. 10 m, byt miejscem montazu i przygotowania maszyny do pracy. Drazenie
zakonczyto sie w szybie odbiorczym, ktéry jest jednoczednie komorg wejsciowg tunelu. Jej

Srednica zewnetrzna wynosi 22 m a gtebokosc¢ ok. 40 m.
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Komora znajduje sie po lewej tronie Wisty przy ul. Farysa (wezet Marymoncka). Prace
wiertnicze prowadzone byty w ruchu ciggtym przez catg dobe, siedem dni w tygodniu.

W ciggu doby powstawato od 8 do 25 metrow tunelu w zalezno$ci od warunkéw gruntowych
w jakich pracowata maszyna. Budowa tunelu do OS ,Czajka” to prestizowe wyzwanie, ze
wzgledu na premierowe wdrozenie technologii TBM w Polsce. Podobnymi tarczami bedg
wiercone tunele metra. TBM-y dla Metra Warszawskiego o srednicy ok. 6,3 m bedg réwniez
.kopac¢” tunele pod dnem Wisly. Jednak to wtasnie tarcza pracujaca dla projektu MPWiK
zeszta pod ziemie jako pierwsza w Polsce.

Obudowa tunelu wykonana jest z betonowych elementéw prefabrykowanych (tubingéw),
ktére zostaty wyprodukowane przez firme Pekabex z Poznania. W styczniu 2011 odbyt sie
audyt fabryki ,tubingdw”, wtedy tez rozpoczeto produkcje. Obudowa tunelu wykonana
zostata fgcznie z 1081 szt. pierscieni, kazdy o dtugosci ok. 1,2 m. Pierscien obudowy sktada
sie z szesciu osobnych, potaczonych ze sobg tubingéw (5 elementéw obudowy oraz tzw.
zamek). Do dnia rozpoczecia wiercenia tunelu, na placu budowy zostata zmagazynowana
taka ilos¢ elementéw obudowy, aby w trakcie wiercenia nie powodowac przestoju maszyny

TBM w przypadku pojawienia sie probleméw z produkcjg czy transportem prefabrykatow.

Planowany przebieg robét po zakohczeniu wiercenia:

Réwnoczesnie z drazeniem tunelu, po obu stronach Wisty budowane sg obiekty Zaktadéw
Farysa i Swiderska. Prace te realizowane sg zgodnie z przyjetymi zatozeniami i technologia.
W najblizszym czasie planowane jest zakonczenie robét konstrukcyjnych i rozpoczecie prac
wykohczeniowych oraz montaz wyposazenia technologicznego tych obiektow. Po
demontazu TBM, dokonczone zostang prace budowlane komor wejsciowej i wyjsciowej
Syfonu, zlokalizowanych po obu stronach Wisty. Réwnoczesnie rozpocznie sie montaz
wyposazenia tunelu (rurociagéw, instalacji itp.). Wraz z postepem robét prowadzone sag
prace przygotowawcze do realizacji prob koncowych i rozruchu technologicznego obiektéw
uktadu przesytowego, ktére beda wykonywane na postawie szczegdtowego Programu

Rozruchu.

Roman Bugaj
Rzecznik Prasowy
tel. (22) 445 9210

e- mail: rzecznik@mpwik.com.pl




